EP 0 315 843 A1

Europdisches Patentamt

0’ European Patent Office

Office européen des brevets

®

@) Anmeldenummer: 88118037.6

@ Anmeldetag: 29.10.88

0 315 843
A1

() Verdifentlichungsnummer:

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ int. c.+ B64C 31/02 , B64C 39/08

®) Prioritat: 09.11.87 DE 3737990

Verdffentlichungstag der Anmeldung:
17.05.89 Patentbiatt 89/20

Benannte Vertragsstaaten:
DEES FRIT

@) Anmelder: Schulz, Dieter
Burggartenstrasse 2
D-5300 Bonn 1(DE)

@ Erfinder: Schulz, Dieter
Burggartenstrasse 2
D-5300 Bonn 1(DE)

@ Ultraleichtes Tragfliigelverbundflugzeug.

@ Um ein besonders leichtes, sinfach herstellbares
und effizientes Ultraleichtflugzeug zu erhalten, wer-
den Rohre identischen Typs (10-19) mit identischen
Beschidgen (20) zu einem vertikal und horizontal
besonders sinnvoll gestaffeltem Tandem verbunden,
wobei die Fldchen (1, 2) im Bereich der gréften
Spannweite je eine gemeinsame Endscheibe (3) auf-
weisen, sodaB eine boxwing-Konfiguration resultiert.
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Ultraleichtes Tragflligelverbundflugzeug

Die vorliegende Erfindung beitrifft Tragflachen-
verbundsysteme - im folgenden TVS -, bei denen
tandemartig angeordnete Tragflichen im Bereich
der gr6Bten Spannweite durch weitere Fldchenteile
zum Verbund in mechanischer und aerodynami-
scher Hinsicht ergénzt werden.

TVS werden allgemein seit den Anfingen des
aerodynamischen Fliegens unter den Begriffen joi-
ned wing, warren-wing und box-wing sowie in Son-
derformen des Ringflligels in mannigfaltiger Form
vorgeschlagen. Dabei bezeichnet joined-wing Konfi-
gurationen, die in der Frontsicht eine Raute zeigen,
wie sie sich ergibt, wenn vertikal gestaffelte Fl&-
chen im Bereich gréBerer Spannweite verbunden
sind. Unter warren-wing sind Konfigurationen zu
verstehen, die in der Draufsicht eine Raute zeigen,
wie sie sich aus dem Verbund positiv und negativ
gepfeilter Flachen im Bereich der gré8ten Spann-
weite ergibt. Der box-wing Konfiguration sind sol-
che zuzuordnen, bei denen die Frontansicht die
Form eines Rechtecks oder eines Trapezes zeigt,
wie es entsteht, wenn vertikal gestaffelte Fldchen
durch mehr oder weniger lotrechte Seitenscheiben-
elemente im Bereich der gr6ften Spannweite ver-
bunden sind. :

Bei der vorliegenden Konfiguration handelt es
sich um eine boxwing-Konfiguration, die als optimal
unter Berlcksichtigung der Auslegungserfordernis-
se eines motorgetriebenen Uliraleichiflugzeuges
gelten kann.

Als Kriterien der Entwurfsaufgabe Ultraleicht-
flugzeug in Hybridbauwseise - Rohr/Tuch - k&nnen
in aerodynamischer Hinsicht genannt werden: gu-
tes Auftriebs-/Widerstandsverhdltnis bei machbarer
Streckung durch hohe Fldcheneffizienz im Sinne
des Oswaldfakiors sowie begrenzter Anteil von
interferenz- und Parasitdrwiderstand.

In flugmechanischer Hinsicht greifen die Krite-
rien ausreichender Stabilitdt und Steuerbarkeit in
den bekannten Freiheitsgraden sowie unter Berlick-
sichtigung der geringen Fldchenbelastung und Pe-
netration die Kriteriennder geringstmdglichen B&-
enempfindlichkeit sowie relativ geringer Sekundér-
momente wie Schieberollmomente und andere, um
Taumelbewegungen zu vermeiden.

In mechanischer Hinsicht greifen insbesondere
bei der Hybridbauweise die Kriterien geringstmdgii-
cher aeroelastischer Verwindung soweit sie flug-
bahnbeeinflussend sind sowie die Forderungen
nach besonders leichter, aber sehr steifer Ausle-
gung bei veriretbaren Materialeinsatz mit geringen
Fertigungskosten.

Die derzeit vorgeschiagenen TVS-Ansdtze be-
rlicksichtigen diese Kriterien flr ein Ultraleichtflug-
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zeug in Hybridbauweise entweder nicht, indem nur
Flachenanordnungen vorgeschlagen werden oder
bringen technische Ansitze, die vertretbar kaum zu
verwirklichen sind bzw. die notwendige Abstim-
mung der Parameter im aufgezeigten Rahmen ver-
missen lassen.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Trag-
flichenverbundsystem flir hybride Uliraleichtflug-
zeuge zu ermdglichen, daB eine hohe Fldcheneffi-
zienz, geringen Interfernz- und Parasitdrwiderstand
aufweist, ausreichende Stabilitdt in allen Freiheits-
graden hat und leicht steuerbar ist, bSenunemp-
findlich reagiert und besonders leicht, steif und
preiswert mit bekannten Methoden gebaut werden
kann.

Diese Aufgabe wird im Wesentlichen mit siner
boxwing-Konfiguration geldst, bei der eine positiv
gepfeilte Fldche und eine Rechteck- bzw. Tra-
pezfliche mit definierten vertikalen und horizonta-
len Abstidnden, Einstellwinkeldifferenzen, Schrin-
kungen und V-Stellungen durch Seitenscheiben im
Verbund arbeiten und mit einem Universal be-
schlag sowie einem einzigen Rohrtypus als Struk-
tur auskommen.

Berlicksichtigt man die genannten aerodynami-
schen Erfordernisse hoher Fldcheneffizienz, ist evi-
dent, daf die bekannten Mittel hohe Streckung und
elliptische Auftriebsverteilung anders als bei einem
Segeiflugzeug flr das Hybrid-Ultraleicht nicht zum
Zuge kommen kdnnen, da hohe Streckungen mit
Rohr ohne Abspannungen, Stielungen u.a. jeden-
falls dann nicht machbar sind, wenn Verwindungs-
steife, parasitdrer Widerstand und Abreifiverhalten
mit in die Betrachtung eingehen.

Berlicksichtigt man weiter, daB fiir ein Tandem-
system, das gute Streckungen durch Auifteilung der
Hauptflache erreichen kann, die Schwierigkeit be-
steht, daf bei anndhernd gleichen Fldchen soge-
nannies hunting, d.i. eine langperiodische Schwin-
gung durch Aufschaukeln infolge differierender Fl&-
chengleitzahlen bei fast gleichem D&mpfungsfaktor
zu erwarten ist, wird evident, daf8 eine Tandemi&-
sung nur dann zum Erfolg fiihren kann, wenn die
Fldchenparameter in besonderer Weise aufeinan-
der abgestimmt sind.

Bei der gefundenen L8&sung wird daher eine
positive gepfeilte Fliche mit Nasenwinkein um
130" bezogen auf die Viertelpunktlinie und einer
Zuspitzung von 0,5 bei einer linearen effektiven
Schrinkung von etwa 6  vor eine Rechteckiliche
gesstzt, die geometrisch die gleiche Streckung auf-
weist. Die Rechteckiliche - oder schwach zuge-
spitztes Trapez -weist eine gleichsinnige Schrén-
kung um 3" auf und es ist eine Einstellwinkeldiffe-
renz von 2 vorzusehen. Beide Fldchen beriihren
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sich in der Draufsicht nur im hinteren Endspitzen-
bereich der gepfeilten Fliche bezogen auf die
Nase der Rechteckfldche oder weisen dort nur sehr
geringen Abstand auf. Sie Uberschneiden sich
nicht, sind aber vertikal im Mittel 18 bis 18% bezo-
gen auf die Spannweite gestaffelt. Die untere, hin-
tere Rechteckfldche kann zur Erhdhung der Boden-
freiheit eine leichte V-Form aufweisen, die obere
Fliche zur Kompensierung eine wirkungsmagig
entgegengesetzte.

Berlicksichtigt man, daB die Rollzeiten im Be-
reich des normal beherrschbaren liegen mifBen
und andererseits geringe Spannweite bei Ultra-
leichtflugzeugen mit relativ festliegender Fléchen-
belastung die Bdenempfindlichkeit herabsetzt, so
ergibt sich im Sinne der Erfindung flir ein einsitzi-
ges Flugzeug sine Minimalspannweite von ca. 6 m,
wenn ausreichende Flichenbelastung und Raum
fir eine Pilotenunterbringung im vertikalen Fl3-
chenabstand gewahrleistet sein sollen.

Werden die Flachenenden im Sinne der Erfin-
dung durch Seitenscheiben verbunden, wird er-
reicht, daB bei den genannten Parametern effekiive
Streckungen von 8 und mehr mdglich sind, wobei
die Gesamtauftriebsverteilung anndhernd elliptisch
resultiert und von nachteiligen Doppeldeckereffek-
ten weitgehend frei bleibt.

Trotz festigkeitsmadfig glinstiger
Spannweite und glnstiger
/Massenkonzentration ist damit hohe Fldcheneffi-
zienz erreicht. Bei mafstabdhniichen VergréBerun-
gen, die ebenfalls im Sinne der Erfindung sind,
bleiben diese Vorteile bezogen auf Normalkonfigu-
rationen gewahrt.

Durch die so geschaffene M&glichkeit der An-
ordnung der iragenden, stabilisisrenden Rechteck-
fliche im gekriUmmten Stromlinienablauf der obe-
ren Fliche - Unterseitenstrom -, kann die Stabilisie-
rungsfliche einen etwas stérkeren Auftriebsanstieg
{ber Ansteliwinkel aus fehlendem PfeilungseinfluB
aufweisen und damit schnell hohe stabilisierende
Momente erzeugen, ohne daf die Gefahr eines
Strémungsabrisses vor Stallpunkt der Pfeilflache
besteht. Aus hier nicht darzulegenden Griinden
wird damit auch das sog. hunting vermieden.

Mit dieser hohen, reagiblen Langsstabilitdt im
flichengleichen Verbundtandem resultiert aus Ver-
tikalbSen zusiizlich effektiver H&hengewinn ohne
gréfere Bewegungen um die Lingsachse - Mikro-
delphinflug.

Die notwendige schwache Stabilitdt um die
Hochachse resultiert flr die erfindungsgemiBe
Konfiguration aus den bekannten Wirkungen der
Pieilung sowie aus einem gewissen weathercock-
Effekt der Seitenscheiben. Mit dieser Schwachen
Hochachsenstabilitdt in Verbindung mit méagiger
Pfeilung und V-Form erflllt die Konfiguration die
Steuerungsanforderungen, wie sie fUr Nurfligel ge-
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funden wurden, die gemischt in allen Freiheitsgra-
den liber gemeinsame HShen-Querruder gesteuert
werden - komplexe Zweiachssteuerung. Flr das
Verbundtandem werden diese Klappen ohne
Nachteil am unteren Flligel vorgesehen, wobei auf-
grund der geringen Spannweite und zur Vermei-
dung von negativen Wendemomenten eine innere
Lage erreichbar wird. Ein Seitenruder - angeblasen
- ist auch fiir den Start bei Seitenwind entbehrlich,
da Uber die tief liegende, bodeneffekibelastete hin-
tere Fliche bis zum Rotieren ausreichend Druck
auf ein steuerbares Bugrad gegeben werden kann.
Flir die Landung bei Seitenwind - Ausrichten vor
dem Aufsetzen - sind Widerstandsklappen ais Be-
standteil der Seitenscheiben im Sinne der Erfin-
dung vorgesehen, die, gleichsinnig betétigt Uber
Gleitzahlreduzierung den Slip ersetzen kdnnen.

Um den Kriterien des geringstmdglichen bauli-
chen Aufwands Rechnung zu tragen, berlicksicht
die Erfindung den konfigurationstypischen Um-
stand, daB ein Verwinden von Fléchenteilen im
Verbund dem jeweils zugeordneten verbundensn
Flichenteil eine Bewegung in der Fldchenebene -
nach vorne oder hinten aufndtigte. Wird eine sol-
che Bewegung mittels PaBdiagonalen innerhalb al-
ler Flichen ausgeschlossen, bleibt auch eine Ver-
windung ausgeschlossen. Die Fldchen sind prak-
tisch unverrlickbar torsionssteif.

Um die Biegestsifigkeit auf einfachste Weise
zu erhdhen, werden die Diagonalen mit den jeweili-
gen Nasen-/ und Endholmen so verbunden - durch
Quertrdger -, daB alle Bauteile Biegelasten aufneh-
men.

Damit hohe Wurzelbiegespannungen der Ein-
zelflichen im Bereich ihrer mittleren Einspannung
oder Lagerung - Cockpit-/Fahrwerkbereich - ver-
mieden werden, wird die obere Fldche erfindungs-
gemB von der tber Quertrdger verbundenen Dia-
gonalen zur Systemmitte so abgestielt, daB, bei
elastischer Aufhidngung der Seitenscheiben, die
Biegemomente aus der unteren Fliche mit den
Biegemomenten aus der oberen Fliche im Stiel-
punkt der Fldche einen Nulldurchgang ergeben.

Eine feste Einspannung der Seitenscheiben
liegt ebenfalls im Sinne der Konstruktion, wenn
zugunsten geringeren Widerstands auf Abstielung
verzichtete wird und groBe Momente in der Ein-
spannung in Kauf genommen werden.

Mit dem gezeigten Aufbau der Hauptstruktur
wird das Kriterium der Baueffizienz erfindungsge-
miB insofern erflillt, als die Nachrechnung fiir die
infragekommenden Systemgréfen eine Rohrdi-
mensionierung im 45 mm Bereich flir mitielfeste
Alulegierungen erlaubt, ohne daB bestimmte Anteile
erheblich Uberdimensioniert wiren.

Der Vorteil eines einzigen Rohrdurchmessers
bzw. eines Rohrtyps fiir halbautomatische Bohrvor-
richtungen wird durch den weiteren Vorteil ergénzt,
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daB bei, dieser Auslegung alle Verbindungen mit
einem universellen Beschlag, einem einfachen
Knotenblech aus gut kaltverformbaren Edelstahl im
Bereich von 1,5 mm Stirke vorgenommen werden
kénnen, wenn der Beschlag Uber bekannte Mittel
so integriert wird, da8 Rohrquetschung und Loch-
leibung praktisch ausbleiben. Der Beschiag garan-
tiert darliberhinaus ein Mindestma8 an Flexibilitdt
um Ortlichen hohen Schubspannungen im Bereich
der Befestigungselemente - Niet, Bolzen - zu be-
gegnen.

Die Nachrechnung ergibt auch, daf das zu
verwendende Rohr ohne Dimensionierungsschwie-
rigkeiten in Verbindung mit dem Universalbeschlag
den Aufbau des Fahrwerks, der Motorhalterung und
des offenen Cockpits ermdglicht. Damit wird der
Gesamtaufwand fUr die Herstellung und Wartung
sehr gut.

Die erfindungsgeméBe Auslegung der boxwing-
Konfiguration, mit der alle Kriterien flir eine zufrie-
denstellende L&sung der aufgezeigten Probleme
befriedigend erfiilit werden kdnnen, wird im folgen-
den beispielhaft anhand von Zsichnungen erldutert.

Es ziegen:

Zeichnung 1 die Konfiguration in 3-Seiten-
Ansicht

Zeichnung Il die FldchenanschiuB-Rohrstruk-
tur

Zsichnung Il ein mégliches Knotenblech.

Zeichnung | zeigt die Hauptflichen 1,2, die
verbindenden Seitenscheiben 3 sowie die Haupt-
stauerklappen 4 und die Widerstandsklappen 5 in
giner erfindungsgeméfBen Anordnung. Auf eine ge-
naue Darstellung von Einstellwinkeln, Schrinkun-
gen u.d. wurde hier verzichtet.

Einseitig ist die im Verbund verwindungsresi-
stente Hauptrohrstruktur der Fldchen mit den Dia-
gonalen 8 und den Quertrdgern 8 eingezeichnet.
Die Seitenscheiben k&nnen ebenfalls eine Rohr-
struktur im Sinne eines klassischen N-Stiels aufwei-
sen oder aus flachigem Material bestehen.

Die Seitenscheiben 3 sind elastisch zwischen
die Fldchen gehdngt. Die Biegemomente der Fl&-
chen werden Uber die Quertrdger je auf drei Rohre
verteilt. Die Fldchenlasten werden Uber Stielung 9
in der N&he des Nulldurchgangs der Momentenli-
nie abgenommen.

Die Lage des Motors mit Luftschraube 6 ist so
vorgesehen, daB eine Abschirmung der Ldrmem-
mittenten Propelier, Auspuffmiindung durch die un-
tere Fliche und die Seitenscheiben im Fluge nach
unten gewihrieistet ist.

Der Pilotensitz 7 ist schematisch gekennzeich-
net. Der Pilotensitz kann den Kraftstoffvorrat enthal-
ten, um trimmfrei zu bleiben. .

Zeichnung il zeigt die Mittelstruktur, an der die
Flichen angeschiossen werden, der Ubersichtlich-
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keit halber mit geschnittenem Haupt-A-Rahmen 10.

Der Haupt-A-Rahmen 10 ist daher doppelt ein-
gezeichnet. Auf eine Darstellung des Fahrwerks
wurde hier zugunseten der Ubersichtlichkeit ver-
zichtet.

Nach vorne in Flugrichtung schiiefien sich an
den Haupt-A-Rahmen der Bugradrahmen 11, ge-
stlitzt durch die Streben 15 sowie die obere Fl&-
chenaufnahme 12, gestiitzt durch die Streben 13
an. Die Streben 14 begrenzen seitlich den Sitzbe-
reich des Piloten und steifen die Anordnung zu-
sétzlich aus.

Nach hinten schlieft sich an den Haupt-A-Rah-
men das Zentralrohr flr die untere Fldchenaufnah-
me 16 an, das durch die Streben 17 seitlich und
die Strebe 18 nach oben und unten fixiert wird. Die
Streben 19 stlitzen sich am Haupt-A-Rahmen und
Strebe 18 so, daB an ihnen die Motorhalterung
angeschlossen werden kann, wobei die aufireten-
den Momente gut abgesetzt werden und die
Schubrichtung der vertikalen Schwerpunktiage an-
gepasst werden kann.

Insgesamt ist die gesamte Rohrstrukiur so an-
gelegt, daB sich eigensteife Dreiecksverbdnde er-
geben und gelenkige Anschliisse leichter Demon-
teirbarkeit vorgesehen werden kdnnen.

Zeichnung Il zeigt beispielhaft einen mdgii-
chen Universalbeschlag 20 als genietetes Knoten-

. blech mit Bolzenverbindung zum anklappbaren

Verbindungsrohr.

Anspriiche

1. Uliraleichtes Tragfligelverbundflugzeug in
boxwing-Konfiguration mit oben liegender vorderer
Fldche, dadurch gekennzeichnet, daf die in
Flugrichtung vordere, obenliegende Tragfldche (1)
einen eingeschlossenen Nasenwinkel um 135 Grad
bei positiver Pfeilung, ein Verhdltnis von duBerer
Fldchentiefe zu innerer Fldchentiefe von 0,4 bis 0,6
sowie eine Schrinkung von bis zu -6 Grad bezo-
gen auf die Profiisehne der Halbspannweite auf-
weist, dabei bezogen auf die Draufsicht so vor
siner Rechteck oder Trapezfldche (2) angeordnet
ist, daB fur fliegbare Ansiellwinksl praktisch keine
Uberschneidungen der Flichen auftreten, wobei
bezogen auf die Frontansicht beide Fldchen (1,2)
geringe V-Stellungen aufweisen k&nnen, bei denen
sich ein mittleres Verhiltnis vertikaler Abstand der
Fidchen zur Gesamtspannweite von 0,15 bis 0.16
einstelit, wenn die verbindenden Seitenscheiben (3)
im Bereich der. gr&Bten Spannweite lotrecht ange-
ordnet sind

2. Ultraleichtes Tragfligelverbundflugzeug nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die
Seitenscheiben (3) nicht lotrecht angeordnet sind,
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wobel von der Ausgangskonfiguration nach An-
spruch 1 ausgehend die Fldchen (1, 2) entspre-
chend verkirzt oder veridngert sind.

3. Ultraleichtes Tragfligelverbundflugzeug nach
Anspruch 1 und 2,dadurch gekennzeichnet, dag 5
der konsiruktive Aufbau ein Rohrverbund ist, der
bespannt wird, wobei die Fldchen (1, 2, 3) durch
Rohr in den Umrissen begrenzt sind und mit Pag-
diagonalen (8) sowie alle Fldchenldngsrohre verbin-
denden Quertrégern (8') ausgesteift werden, wobei 10
die Seitenflichen (3) aus flichigem Vollmaterial
bestehen k&nnen.

4. Ultraleichtes Tragfliigelverbundflugzeug nach
Anspruch 1, 2 und 3,dadurch gekennzeichnet,
daB die Fldchen (1, 2) an eine Struktur zur Aufnah- 15
me des Piloten, des Fahrwerks, des Motors ange-
schlossen ist, die aus einem Haupt-A-Rahmen (10)
besteht, an den sich in Flugrichtung nach vorne
oben die obere Fliigelaufnahme (12) als Rohrrecht-
eck oder als einzelner Mittelstab anschlieft, durch 20
die Trager (13) abgefangen, an den sich in Flug-
richtung nach vorne unten die V-férmige Bugrad-
konfiguration (11) anschiieBt, abgefangen durch die
Trager (14) und (15), und daB sich an den Haupt-A-
Rahmen (10) in Flugrichtung nach hinten die Fld- 25
chenaufnahme (16) anschlieft, abgefangen durch
die Trager (17) und (18), wobei Tréger (18) zusdtz-
lich durch die Motortrdger (19) zum Haupt-A-Rah-
men (10) fixiert ist.

5. Ultraleichtes Tragfligelverbundflugzeug nach 30
Anspruch 1, 2, 3 und 4,
dadurch gekennzeichnet, da anstelle von win-
kelfesten Verbindungen zwischen den Seitenschei-
ben (3) zu den Flachen (1, 2) zur Verbundfixierung
Stiele (9) eingesetzt werden, die ausgehend von 35
der Mittelstruktur (10) den oberen Fligel (1) oder
den unteren Fliigel (2) abstlitzen sowie Kombinatio-
nen aus Stielen, die der Stlitzung der Flachen
dienen.

6. Ultraleichtes Tragfligelverbundflugzeug nach 40
Anspruch 1, 2, 3, 4 und 5,
dadurch gekennzeichnet, daf zur Hauptsteue-
rung zwei Klappen (4) am unteren Fliigel (2) vorge-
sehen sind und Widerstandsklappen (5) auf oder
an den Seitenscheiben (3) zue Beeinflussung der 45
Hochachse.

7. Ultraleichtes Tragfliigelverbundflugzeug nach
Anspruch 1, 2, 3, 4, 5und 6,
dadurch gekennzeichnet, daB alle Rohrverbin-
dungen, die eine gemeinsame Ebene aufspannen 50
mittels Knotenblechen einheitlicher Art (20) vorge-
nommen werden.
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